Die 350 EXC-F ,ready to race” fur den groRten Enduro-Wettbewerb der Welt, das ,International Six Days
Enduro®. Sechs Tage in Folge, Uber tausend Kilometer durchs Gelande, 40 Stunden im Sattel - das stellt
nicht nur den Fahrer auf eine harte Probe. Ein ganzes Paket hochwertiger Sonderausstattung macht die
350 EXC-F fit fur diesen knallharten Contest, bei dem alljahrlich Uber die Halfte aller Starter auf KTM setzt.
350 EXC-F Six Days - nur echt mit dem orange beschichteten Rahmen des KTM Werksteams.

Unverbindliche Preisempfehlungen inklusive 19% MWST., zzgl. Nebenkosten.
Fragen Sie nach unseren Barpreisen oder Finanzierungsangeboten !



Der kompakte und hochmoderne Viertakter der neuen 350
EXC-F glanzt mit einem extrem breiten nutzbaren Drehzahl-
band und mit einer Performance wie ein hubraumstarkeres
Triebwerk. Eine seitlich platzierte Ausgleichswelle, gleichzeitig
Antrieb fir Steuerkette und Wasserpumpe, eliminiert bauartty-
pische Vibrationen.

Im Zylinderkopf mit zwei oben liegenden Nockenwellen
werden vier Titan-Ventile tUber extrem leichte, kohlenstoffbe-
schichtete Schlepphebel betatigt. Dieser aufwandige Ventil-
trieb, der ultra-leichte Kolben und die extreme Kurzhubigkeit
des Motors der neuen 350 EXC-F ermdglichen Drehzahlen bis
zu 13.000 1/min.

Das Keihin Engine Management System mit elektronischer
Kraftstoffeinspritzung sorgt fir spontanes Ansprechverhalten
und maximale Performance des Triebwerks. Mit einem optio-
nalen Map Select Switch lassen sich unterschiedliche Motor-
charakteristiken aktivieren.

Der Motor der neuen EXC-F 350 ist mit zwei Olpumpen aus-
gestattet. Eine Druckpumpe schmiert Motor und Kupplung und
kihlt die Zindung, eine Saugpumpe saugt Ol aus dem Kur-
belgehduse und schmiert damit das Getriebe. Dabei entsteht
im Gehause ein Unterdruck, der zusatzlich die Leistung des
Motors steigert.



Die Ausgleichswelle eliminiert nicht nur Vibrationen, sondern
dient zugleich als Zwischenwelle des Ventiltriebs und als An-
trieb der Wasserpumpe. Diese intelligente Multifunktionalitat
tragt entscheidend zur Kompaktheit und zum niedrigen Ge-
wicht des Motors der neuen 350 EXC-F bei.

Das Hauptaugenmerk bei der Kurbelwelle der neuen 350
EXC-F legten die KTM Ingenieure auf die Reduzierung der os-
zillierenden Massen und die Feinabstimmung der rotierenden
Massen. Auf diese Weise konnten sie minimale Vibrationen,
maximale Drehfreude und optimale Traktion miteinander ver-
einbaren.

Die neu entwickelte Kupplung der 350 EXC-F mit einem
robusten Stahlkorb und Getriebe-schonender Ruckdampfung
benutzt erstmals eine Tellerfeder anstelle der Ublichen Spi-
ralfedern, was die Bedienkraft erheblich reduziert. Die hy-
draulische Betatigung von Brembo® ermdglicht eine sensible
Modulation der Kupplung.

Das Sechsgang-Getriebe der neuen 350 EXC-F wurde spezi-

ell auf die Charakteristik des 350er Motors sowie auf die Erfor-
dernisse des Enduro-Sports ausgelegt und glanzt mit praziser
und leichter Schaltbarkeit.

Die neue 350 EXC-F ist sowohl mit Kickstarter als auch mit
Elektrostarter ausgerustet. Der Antrieb des E-Starters ist in
den Generatordeckel statt wie Ublich in das Motorgehause
integriert, so dass durch Tausch des Generatordeckels auf
reinen Kickstart umgeristet werden kann.



Der leichte Rahmen der neuen 350 EXC-F aus hochwertigem
Chrom-Molybdan-Stahl zeichnet sich durch extrem hohe Sei-
tensteifigkeit aus. Er nimmt zudem von den Radaufhdngungen
eingeleitete Stdlke hervorragend auf, womit das spielerische
Handling und der Komfort der 350 EXC-F weiter optimiert
werden.

Die leichte Aluminium-Gussschwinge der neuen 350 EXC-F
nimmt das WP Federbein fast mittig auf, um die Schwingarme
gleichmaRig zu belasten. Das PDS-Federbein mit einstellbarer
Zugstufe und High-/Lowspeed Druckstufe arbeitet trotz di-
rekter Anlenkung mit hoher Progression.

Die neue 350 EXC-F ist mit der aktuellsten WP Upside-Down-
Gabel mit breiten Einstellbereichen ausgerustet. Das sensible
Ansprechverhalten und die hervorragenden Dampfung der
Open-Cartridge-Gabel mit 48 mm Tauchrohren unterstitzen
perfekt das spielerische Handling und die Prazision der 350
EXC-F.

Im Gewicht kaum zu unterbieten und an Stabilitdt kaum zu
Ubertreffen sind die Rader mit CNC-bearbeiteten Naben,
Excel Felgen, Zink-/Nickel-beschichteten Speichen und Alu-
minium-Nippel. Sie reduzieren die ungefederten und gyros-
kopischen Massen und unterstitzen damit das spielerische
Handling der neuen 350 EXC-F.

Der Schalldampfer der neuen 350 EXC-F reduziert mit seinem
grofRen Volumen das Gerauschniveau auf die zukunftig ver-
scharften Standards.



Engine
Engine type
Displacement
Bore/stroke
Compression ratio
Starter/battery
Transmission
Carburetor
Control
Lubrication
Gear ratios
Primary ratio
Final drive
Cooling
Clutch

Ignition

Chassis

Frame

Subframe

Handlebar

Front suspension
Rear suspension
Suspension travel front/rear
Front/rear brakes
Front/rear rims
Front/rear tires

Chain

Silencer

Steering head angle
Wheel base

Ground clearance
Seat height

Tank capacity, approx.

Weight, without fuel, approx.

Single cylinder, 4-stroke

349.7 cc

88/57.5 mm

12,3:1

Kick- and electric starter / 12V 4Ah

6 gears

Keihin EFI, flow restrictor 42 mm

4V | DOHC with finger followers
Pressure lubrication with 2 oil pumps
14:32 16:26 20:25 22:23 25:22 26:20
24:73

14:52 (13:52)

Liquid cooling

Wet multi-disc clutch, Brembo hydraulics
Keihin EMS

Central double-cradle-type 25CrMo4
Aluminium

Neken, Aluminium @ 28/22 mm
WP-USD @ 48 mm

WP-PDS shock absorber
300/335 mm

Disc brake @ 260/220 mm

1.60 x 21“; 2.15 x 18" Excel
90/90-21%; 140/80-18*

X-Ring 5/8 x 1/4¢

Aluminium

63.5°

1,482+10 mm

345 mm

970 mm

9.51

107.5 kg



